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Sak 81/18 - Oppfglging av gatebruksplan-status og fremdrift.

Posebyen Vel er positive til at planarbeidet for en prinsipplan for gatene i
Posebyen skal starte i 2018 og ser frem til et godt samarbeid med kommunen.
Et godt bomiljg for alle alders grupper er viktig for oss og da med en enhetlig
plan for sykkel og myke trafikanter som prioritet nummer en. Vi vil papeke at
dette arbeidet ma gis prioritet bdde mht fremdrift og budsjettering, og som
Bystyret har bestemt, ma de deler av Temakart Gatebruk som bergrer dette
omradet, utsettes i mellomtiden med unntak av sykkeltraseene. Vi vil fremheve
noen punkter i den fremlagte rapporten om «Oppfglging av gatebruksplanen -
status og fremdrift» som ma korrigeres, samt fakta opplysninger som ikke
stemmer.

* Det totale sykkelbildet m3 planlegges i prinsipplanen. Plan for sykkel
mgnster i Radhusgata ma inkluderes i denne og ikke forskutteres som en
isolert enkeltsak.

e Vi har gitt innspill til Trafikksikkerhets planen den 1.12.17. Vi har ikke
mottatt tilbakemeldinger og ser na at trafikksituasjonen er blitt sterkt
forverret etter omleggingen ved Q42 Elvegata. Det er blitt gkt
gjennomgangstrafikk og mye tungtransport som ikke skal stoppe i
Posebyen. Krysset Dronningensgate — Kronprinsens gate er blitt en farlig
flaskehals. Krysset Holbergsgate — Tordenskjolds gate med overgang til
Todda skole er blitt sveert farlig for skolebarn.



 Vihar ikke sett palitelige maledata som dokumenterer det trafikkbildet
Kommunen rapporterer. Beboerne opplever et helt annet bilde.

* Viforesldr skilttiltak som leder trafikken til/fra Festningsgata inntil
prinsipplanen foreligger.

Sak 83/18 Radhusgata-ombygging mellom Festningsgata og Elvegata.

Vi protesterer pa de fremlagte planene for ombygging og det foreslatte
vedtaket. Plandokumentet tar ikke hgyde for innspill fra beboere i Radhusgata
og Posebyen Vel. Vi har nd en unik mulighet til & gjgre Posebyen til en
«Gammel By» pa linje med andre byer i Norge og utland. Vi kan derfor ikke
forskuttere beslutninger som bergrer prinsipielle sider ved temakart gatebruk i
Posebyen fgr en enhetlig prinsipplan foreligger. Dette er 0gsa pa linje med
Bystyrets vedtak i mai 2017.

Selv om sykkeltraseene ikke skal vente, s& m3 det likevel fgrst utarbeides en
helhetlig plan for sykkeltraseene i Posebyen. Denne mé ta hensyn til de
trafikksikkerhetsmessige forhold som vi har papekt, samt til hvordan disse
traseene skal knyttes sammen med det gvrige sykkelnettet i Kvadraturen og pa
Lund-siden for f.eks studenter til/fra UiA.

Det foreliggende forslaget er ikke bare Igsrevet fra en slik helhetsplan for
sykkeltraseene, men det setter ogsa fgringer for temakart gatebruk i Posebyen
i strid med Bystyrets vedtak om at temakartet skal utarbeides i samarbeid med
beboere og andre aktgrer i omradet.

Vi ber derfor om at forslaget utsettes og at arbeidet med en prinsipplan for
Posebyen i stedet prioriteres opp.

For gvrig, hvis man vil redusere fremmedparkering og ugnsket trafikk i
Posebyen, sa har det liten hensikt som i forslaget & endre avgiftstiden fra kl. 19
til kl 21. Vi ber derfor om at man samtidig sker bosonetiden tilsvarende og sa
innfgrer dette synkront, som alt bestemt av Bystyret i 2017.

For Posebyen Vel
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